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muss sich auch bei schlechtem Mobilfunknetz nur eine Seite aufbauen.

weimal am Tag aktualisiert Vol-
ker seine Berichte, einmal in der
Frith und einmal am Abend, ab-
héngig von den ihm zur Verfi-
gung stehenden aktuellen Daten.
Die Aufteilung erfolgt in drei Hauptregio-
nen - Deutschland, Nord- und Siidalpen.
Nordalpen: Alles ndordlich des Haupt-
kamms mit der Unterscheidung Alpenrand
und inneralpin, in der Kernzone Vorarl-
berg bis Salzburg (incl. der Westbereiche:
CH bis Ziirich und der Ostbereiche: Ostl.
Salzburg bis Dachstein). Stidalpen: Alles
stidlich des Hauptkamms mit Unterschei-
dung Alpenrand und inneralpin, in der
Kernzone Gardasee bis SLO (incl. der West-
bereiche: bis Laveno).
Regionale Abweichungen werden in den
Texten hervorgehoben.
Unm fiir einen schnellen Uberblick zu sor-
gen, sind Tage oder einzelne Textteile farb-
lich unterlegt. Griin steht fiir nutzbares
Thermikwetter, grau fiir gestortes Wetter
und weil} ist ohne eindeutige Zuordnung,
also der Tag nicht exakt vorhersagbar und
ortlich mehr oder weniger nutzbar.
Natiirlich gibt es immer den Wunsch nach
regional noch detaillierteren Wettervor-
hersagen. Dies wire ohne immensen Ar-
beitsaufwand jedoch nicht zuverléssig zu
leisten. Wie schwierig das ist, sieht man bei
professionellen Diensten wie dem Deut-
schen Wetterdienst oder Austrocontrol.
Hier arbeiten Teams rund um die Uhr,
trotzdem werden die Vorhersagen immer
unzuverldssiger, je genauer die Angaben
sein sollen. Schon eine Prognose des Stre-
ckenflugpotentials ist von vielen Parame-
tern abhdngig. Auch an {iberregional
maiRigen Tagen werden von guten oder

www.dhv.de

Text Richard Brandl

sehr guten Piloten in einigen Gebieten
enorme Strecken geflogen. Hier sind die Pi-
loten gefordert, abhdngig von ihrem Flug-
stil, ihrem Ziel und ihrem Gebiet das
personliche Streckenpotential eines Tages
einzuschdtzen.

Auch eine immer wieder gewtiinschte Vor-
hersage der Turbulenzgefahr mit Stédrke-
einstufung ist nicht wirklich zuverldssig zu
leisten. Hier wiirde eine falsche Sicherheit
vermittelt werden, die mehr Gefahr bringt
als Piloten schiitzt. ,Der DHV hat doch ge-
sagt, dass es heute fast nicht besonders tur-

bulent ist, warum haut es mir jetzt meinen
Schirm um die Ohren?“ Turbulenz héingt
wetter- und geldndebedingt
von vielen verschiedenen .
Faktoren ab, hier eine allge- E
mein giltige Vorhersage
treffen zu wollen, das wire

nicht nur unserids, sondern

schnell sogar fahrlissig. Vol-

ker schreibt auRerdem im E
Forum ganz richtig, wenn F
man sich regelmiRig die

Kommentare zu den im DHV-XC veréffent-
lichten Fliigen anschaut, wird man er-
staunt sein, wie ortlich, wie zeitweilig und
auch wie sehr pilotenabhingig es ist, was
als turbulent empfunden wird. Wetterla-
gen bedingte Turbulenz-Tendenzen sollten
aus dem DHV-Wettertext zu entnehmen
sein, z.B. : Starke/gradientenstarke Ther-
mik, auflebender Wind/Héhenwind,
Fohn/f6hnig. Dazu kommen dann die 6rt-
lichen gebiets- und talwindbedingten Tur-
bulenzquellen und die personliche
Risikoeinstufung.
Fiir eine noch genauere und personliche
Wetterbetrachtung stehen unzdhlige Wet-

terportale zur Verfiigung, die entweder in
Textform oder visuell aufbereitet die aktu-
ellsten Wetterinformationen und auf de-
ren Basis auch grofraumige und regionale
Vorhersagen zur Verfiigung stellen. Dies
sind teilweise Angebote, die kostenfrei
(manchmal nach Anmeldung) im Netz zu
finden sind (zu finden in dieser Liste und
im Linderwetter oder unter Wettergesche-
hen) und dies sind natiirlich auch Bezahlt-
dienste wie TopMeteo. Egal, ob ich als Pilot
an meinem Hausberg unterwegs bin, im
Urlaub neue Gebiete erkunde oder auf Stre-
ckenfliigen Kilometer sammle, Wetter ist
kein Konsumgut, das ich mir aus einem
Automaten ziehe, sondern
ein Thema, mit dem ich
E mich als ernsthafter Flieger
auch intensiv auseinander-
setzen muss. Der Verband
bietet seinen Mitgliedern da-
bei viel Unterstiitzung an,
die personliche Verantwor-
tung bleibt jedoch immer in-
dividuell bei jedem
einzelnen Piloten. Wer fiir sich entschei-
det, dass das Beschiftigen mit dem Wetter
kein Thema, zu schwierig oder zu zeitin-
tensiv ist, der sollte seine fliegerischen
Ziele entsprechend anpassen. Das kann
dann das Fliegen am sicheren und be-
kannten Hausberg im unterstiitzenden
Umfeld eines Vereines sein oder das kann
beispielsweise mit professioneller Hilfe
von Flugschulen erfolgen.
Volker wird im neuen DHV-Wetter aufRer-
dem mit der Zeit sicher noch einige Ande-
rungen und Anpassungen vornehmen und
versuchen, die personliche Auswertbarkeit
immer weiter zu verbessern. ©J
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